REGLEMENTATION

LE C.N.R.A. 2005
LA VERSION INTEGRALE ET SES COMMENTAIRES

Voici, la version intégrale du
Certificat de Navigabilité
Restreint d’Aéronef (CNRA),

qui s’applique aux aéronefs de
construction amateur en France.
Nous accompagnons le texte

de cet arrété des commentaires
du RSA, signés Christian Ravel,
vice-président, qui a largement
participé a la concertation

avec la Direction Générale

de U’Aviation Civile, pour offrir
ce cadre légal a nos productions.

REPUBLIQUE FRANCAISE
MINISTERE DE L’EQUIPEMENT,
DES TRANSPORTS, DE
L’AMENAGEMENT

DU TERRITOIRE, DU TOURISME ET
DE LA MER

Arrété du relatif au certificat de
navigabilité restreint d’aéronef
(CNRA)

Le ministre de [I'équipement, des

transports,de  I'aménagement du
territoire, du tourisme et de la mer,

Vu la convention relative a I'aviation
civile internationale du 7 décembre
1944, ensemble les protocoles qui I'ont
modifiée, et notamment le protocole
du 30 septembre 1977 concernant
le texte authentique quadrilingue de
ladite convention ;

Vu le reglement (CE) n°1592/2002
du parlement européen et du conseil
du 15 juillet 2002 concernant des
régles communes dans le domaine
de l'aviation civile et instituant une
agence européenne de la sécurité
aérienne ;

Vu le code de [laviation civile,
notamment les articles R133-1-1,
R133-5et D121-6;

Vu larrété du 6 septembre 1967
modifié relatif aux conditions de
navigabilité des aéronefs civils ;

Vu larrété du 28 aolt 1978 modifié
portant classification des certificats
de navigabilité, notamment son article
1er;

Vu l'arrété du 24 juillet 1991 modifié

relatif aux conditions d’utilisation
aéronefs civils en aviation généra
Arréte :
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Art. 1er - Objet

Le présent arrété fixe les conditions de
délivrance et de maintien de la validité
du certificat de navigabilité restreint
d’aéronef (CNRA), de construction
amateur, prévu au B- 2° de larticle
1er de l'arrété du 28 aot 1978 modifie
portant classification des certificats de
navigabilité.

Dans le présent arrété «I'Autorité»
désigne le ministre chargé de I'aviation
civile ou toute autre autorité ou service
compétent.

Art. 2. — Champ d’application

Les aéronefs faisant I'objet d'une
demande de CNRA sont des aéronefs
réalisés sans but lucratif soit a titre
individuel, soit dans le cadre d'une
association.

A ce titre, les dispositions de l'article
R. 133-1 du code de l'aviation civile
relatives a Il'obligation pour les
entreprises de production de détenir
un agrément ne sont pas applicables.

Cette réalisation peut étre une
construction d’aéronef a partir de
plans originaux, d’'une réplique d’'un
aéronef ou d’'un aéronef ancien dont
la définition originale ne peut plus étre
connue.

L'Autorité peut délivrer un CNRA
pour les aéronefs qui répondent aux
conditions suivantes :

a) un avion dont :

- le nombre de siéges, y compris celui
du pilote, est limité a 4 ;

- la puissance motrice maximale est
inférieure ou égale a 150 kW ;

b) un planeur monoplace dont
I'allongement est inférieur a 15 ;

c¢) un hélicoptére dont :

moteur a pistons ;

- la puissance motrice est inférieure ou
égale a 75 kW pour un monoplace et a
150 kW pour un biplace ;

- la masse maximale au décollage est
inférieure a 700 kg ;

- la masse par meétre carré de surface
du disque rotor est comprise entre 8 kg/
m? et 20 kg/m?;

-la charge totale par unité de puissance
de la motorisation est comprise entre
3,4 kg/kW et 8,1 kg/kW.

d) un autogire dont :

- le nombre de sieges, y compris celui
du pilote, est limité a 2;

- la propulsion est assurée par un
moteur a pistons ;

- la puissance motrice est inférieure ou
égale a 75 kW pour un monoplace et a
150 kW pour un biplace ;

- la masse maximale au décollage est
inférieure a 600 kg ;

- la masse par metre carré de surface
du disque rotor est comprise entre
4,5 kg/m? et 12 kg/m? ;

-la charge totale par unité de puissance
de la motorisation est comprise entre
3,4 kg/kW et 8,1kg/kW.

e) un aérostat dont :

- le nombre de places est limité a 4;

- la puissance motrice est inférieure ou
égale a 50 kW ;

- la continuité électrique est établie,
dans le cas des ballons gonflés avec
un gaz inflammable.

L’Autorité peut délivrer un CNRA pour
tout autre aéronef qui satisfait & des
conditions techniques particuliéres
gu’elle a notifiées au postulant, sous
réserve :

a) pour les avions de catégorie
acrobatique dont la puissance motrice
maximale est supérieure.a 150 kW,
d’'une limitation a 2 du nombre de
siéges, y compris celui du pilote ;
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b) pour les avions a réaction, d'une
poussée inférieure ou égale a 300
daN.

Article 3. — Demande de CNRA en
vue d’'une premiere immatriculation

La demande de délivrance d'un CNRA
en vue d’'une premiére immatriculation
est faite par le propriétaire de I'aéronef,
ci-aprés nommeé «le postulant».

La demande de CNRA, datée et signée,
est adressée a I'Autorité accompagnée
des documents suivants :

a) un dossier technique de I'aéronef
comprenant :

1) Un ensemble trois vues donnant les
principales cotes et les indications
suivantes : X

- les surfaces sustentatrices et
stabilisatrices ;

- les références des incidences et
des calages ;

- les cotes de réglage ;

- le débattement des commandes;

- s'il y a lieu, les caractéristiques
des dispositifs de compensation,
d'équilibrage ou spéciaux.

II) Un devis prévisionnel des masses
et centrages faisant ressortir :

- la masse a vide;

- la masse du combustible, du
lubrifiant et du lest liquide, s'il y a lieu;

- la masse des charges mobiles ou
variables;

- la masse totale maximale;

- les centrages extrémes avant et
arriére prévus en utilisation.

Il) la liste des instruments de bord.

IV) pour les aéronefs a moteur, un
document établissant :

- le type du moteur, le nom de son
constructeur et ses caractéristiques
essentielles, dont la puissance maxi-
male en kilowatts ou la poussée en
daN, la vitesse de rotation maximale
autorisée, la cylindrée en décimeétres
cubes, et, s'il y a lieu, toutes carac-
téristiques de limitation d’emploi,
notamment de pression d’huile et de
température.

Ces éléments, qui relevent de sa
responsabilité, sont fournis par le
postulant.

V) une attestation de la qualité des
matériaux utilisés, en particulier pour
les bois.

Pour les avions de la catégorie
acrobatique, cette attestation contient
la référence a un rapport d’essais pour
les bois et les composites utilisés pour
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la fabrication du longeron de voilure;;

VI) pour les aéronefs a hélice, un
document établissant :

- le type de I'hélice et le nom de
son constructeur ;

- le diamétre et les caractéristiques
principales de I'hélice.

b) dans le cas d'un avion qui n’est
pas une reproduction d’un avion ayant
déja obtenu un CNRA ou un certificat
de navigabilité, un document justifiant
de la tenue structurale du longeron ;

c) pour les avions de puissance supé-
rieure a 150 kW, les avions a réaction
et les avions de la catégorie acrobati-
que, les éléments de justifications de
résistance structurale. lls comprenn-
nent en particulier la justification de
la résistance structurale aux charges
extrémes de la voilure et des empen-
nages ainsi que du bati moteur et de
ses attaches sur le fuselage.

Ces éléments visent a justifier la con-
formité a des dispositions de navigabi-
lité acceptables par I'Autorité ;

d) les indications suivantes :

(1) le lieu ou I'aéronef en construction
sera visible ;

(Il) raérodrome sur lequel il est
envisagé d'effectuer les épreuves en
vol prévues a l'article 6 ;

(1) le ou les pilotes désignés pour
effectuer ces épreuves en vol.

Cette désignation ne peut porter que
sur des titulaires d’'une licence de pi-
lote en état de validité, a I'exception du
brevet et de la licence de base de pi-
lote d’avion, détenteurs de la qualifica-
tion correspondant a la catégorie d’aé-
ronef visée. L'Autorité peut demander
la production de tout document ou de
toute information complémentaire né-
cessaire a l'instruction du dossier.

Art. 4. - Visites techniques

1) Visite initiale

Avant la pose du revétement de
la voilure, I'Autorité procéde a un
examen technique de la structure de
I'aéronef.

Si le mode de construction employé
ne permet pas un examen complet
de la structure, le postulant devra
soit avoir soumis avant montage les
sous-ensembles aux vérifications de
I'’Autorité, soit réaliser tous démonta-

réalisation.

Pour les avions de catégorie acrobati-
que, les avions dont la puissance est
supérieure a 150 KW et les avions a
réaction, il est procédé a un examen
du longeron préalablement a son
intégration dans la voilure et préala-
blement a sa fermeture s'il s'agit d’'un
longeron caisson.

2) Visite intermédiaire

Une ou plusieurs visites intermédiaires
pourront étre exigées avant la déli-
vrance de I'autorisation de vol.

3) Visite finale

a) L'aéronef est présenté en ordre de
marche, instruments et accessoires en
place, avec sa fiche de pesée.

b) Au moment de cette visite I'aéronef
est équipé au minimum :

- d’'un anémometre,

- d’'un indicateur de dérapage,

- d’un altimétre,

- pour les aéronefs motopropulsés,
d’'un tachymetre et d’instruments per-
mettant de contréler le fonctionnement
du moteur,

- pour les planeurs, d’'un variome-
tre et d’'un harnais de sécurité com-
posé au moins d'une ceinture et de
deux sangles d’épaule dont les points
d’attache peuvent étre confondus,

- pour les aérodynes, d'une cein-
ture de sécurité par siége,

- pour les avions de la catégorie
acrobatique, d’'un harnais de sécurité
a cing sangles,

- des instruments nécessaires a
la connaissance des paramétres in-
dispensables a la conduite du vol en
sécurité.

4) Cas particulier des aérostats

Une seule visite technique est réalisée
pour laquelle l'aérostat est présenté
en ordre de marche avec au moins un
altimetre.

Art. 5. - Autorisation de vol

Lorsque les visites techniques prévues
a l'article 4 se sont déroulées de fagon
satisfaisante, I'Autorité délivre une
autorisation de vol pour réaliser les
épreuves en vol prévues a l'article 6.

L’autorisation peut étre refusée par
I’Autorité pour toute cause susceptible
de compromettre la sécurité des occu-
pants de I'aéronef et des personnes
survolées, ou lorsque les qualifications
rfexpérience du ou des pilotes amenés
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a réaliser les épreuves en vol ne per-
mettent pas d'assurer la sécurité des
vols ou de mener a bien les épreuves
en vol.

Art. 6. - Epreuves en vol

Avant le premier vol, le postulant
informe par écrit I'autorité de I'aviation
civile locale compétente dans le
ressort territorial de laquelle ce
premier vol aura lieu.

L'aéronef effectue les épreuves en vol
autour de I'aérodrome choisi sans que
I'aéronef s'éloigne de plus de quarante
kilométres de son point de départ. Ces
vols ne comportent pas d'atterrissage
sur un autre aérodrome.

Ces limitations ne s’appliquent tou-
tefois pas aux ballons. Lors des
épreuves en vol, le survol des agglo-
meérations, en dehors des manoeuvres
strictement nécessaires pour le décol-
lage et I'atterrissage et la participation
a tout spectacle public sont interdits.

Le postulant doit étre en mesure
d’établir les performances de son
aéronef et de démontrer que son
aéronef a effectué, sans incident et
sans aucune intervention autre que
les opérations d'entretien courant, le
nombre d’heures de vol et d’épreuves
minimums ci-apres.

Les éléments relatifs aux performances
ainsi déterminées sont joints a la
documentation prévue a l'article 8.

1) Epreuves pour les avions:

Aprés sa mise au point, au sol et
éventuellement en vol, I'avion effectue
un minimum de quinze heures de vol
avec au moins cinquante atterrissages
ou toucher-décoller, dont un vol
continu correspondant a 'autonomie
de l'appareil moins une demi-heure
de sécurité.

Pendant ces épreuves, il est procéde,
par vent debout inférieur a 2 métre-
seconde, avion a pleine charge, a la
mesure de :

- la distance de décollage définie
par la distance horizontale parcourue
depuis le point de départ jusqu'au
franchissement d’'un obstacle de 15
metres.

- la distance d'atterrissage définie
par la distance horizontale parcourue
depuis le franchissement d’'un obstacle
de 15 métres jusqu’a l'arrét.
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2) Epreuves pour les planeurs:

Aprés mise au point, au sol et
éventuellement en vol, le planeur
effectue un minimum de cinq heures
de vol et de vingt atterrissages. Un
vol remorqué a une altitude minimum
de 1.000 meétres suivi d'évolutions
constituées par une spirale a droite
et une spirale a gauche de cinq tours
chacune. La cadence du virage est de
360° dans le temps maximum de vingt
secondes.

Il est effectué au moins un lancer
au treuil si le planeur considéré est
équipé d'un crochet de treuillage.

3) Epreuves pour les hélicoptéres :
Aprés sa mise

au point au sol, I'nélicoptére effectue
au minimum quinze heures de vol avec

au moins cinquante atterrissages.

Les 3 derniéres heures de vol
comprennent 10 décollages a la
masse totale maximale.

Pendant ces épreuves, sont définis :

a) concernant les régimes du
rotor:

- le régime maximal en vol sans
puissance (autorotation),

- le régime minimal en vol sans
puissance,

- le régime minimal en vol avec
puissance,

b) la
maximale et
associée,

c) la valeur moyenne de vitesse
ascensionnelle qui est calculée
pendant une montée pleins gaz au
régime de vitesse ascensionnelle
maximale et d’'une durée minimale de

deux minutes aprés stabilisation
des températures de refroidissement
du moteur.

d) la vitesse indiquée pour laquelle
le taux de descente en autorotation est
minimal,

e) les vitesses indiquées
maximales a ne jamais dépasser
(VNE) en vol avec puissance et sans
puissance.

f) 'autonomie de vol,

g) l'altitude de vol maximale,

h) les altitudes limites de vol

ascensionnelle
indiquée

vitesse
la vitesse

stationnaire en effet de sol et hors
effet de sol,

i) le domaine de sécurité hauteur
sol en fonction de la vitesse indiquée.
Ce domaine est établi par mesure de
la perte daltitude et détermine les
altitudes auxquelles il ne faut pas voler
pour une vitesse indiquée donnée,

j) les limites de masse et de
centrage,

k) le domaine de vent limite
démontré.

4) Epreuves pour les autogires :
Aprés sa mise au point au sol,
I'autogire effectue au minimum quinze
heures de vol avec au moins cinquante
atterrissages.

Les 3 dernieres heures de vol
comprennent 10 décollages a la
masse totale maximale.

Pendant ces épreuves, sont définis :

a) concernant les régimes du
rotor:

- le régime maximal,

- le régime minimal en vol
démontré,

- le régime de début de décollage,

b) la vitesse indiquée au
décollage,

c) la distance de roulement au
décollage sans vent,

d) les distances de roulement a
I'atterrissage sans vent et la vitesse
indiquée d'approche correspondante,

e) la vitesse de croisiére a 75 % de
la puissance maximale,

fy la vitesse ascensionnelle
maximale et la vitesse indiquée
associee,

g) la valeur moyenne de vitesse
ascensionnelle qui est calculée
pendant une montée pleins gaz au
régime de vitesse ascensionnelle
maximale et d'une durée minimale de
deux minutes aprés stabilisation des
températures de refroidissement du
moteur. j )

h) la vitesse indiquée maximale a ne
jamais dépasser (VNE). A cette vitesse
il ne doit pas y avoir d’inversion d’effort
dans la commande de profondeur,

i) 'autonomie de vol,

j) le domaine de sécurité hauteur sol
en fonction de la vitesse indiquée. Ce
domaine est établi, selon le schéma
ci-dessous par mesure de la perte
d’altitude, il détermine [laltitude de
laquelle il ne faut pas descendre pour
une vitesse indiquée donnée,
CROQUIS :

k) les limites de masse et de
centrage,

I) la valeur du vent travers limite



déemontre.
5) Epreuves pour les aérostats:

a) pour les ballons a air chaud, devront
étre realiseés :

- au minimum cing heures de vol avec
au moins quinze atterrissages;

- un vol dendurance, de plus
d'une heure, avec vérification de la
consommation;

- une ascension a une altitude de
1.000 metres/sol;

- une montée et une descente au
taux maximal défini pour Il'appareil
(exemple +/- 5m/s) ;

- la vérification de [l'efficacité de la
soupape ; ;

- si le ballon en est équipé, I'utilisation
du systeme de dégonflement lors de
I'atterrissage.

b) pour les ballons a gaz, un vol devra
étre réalisé, comportant : une ascen-
sion de deux heures a une altitude
supérieure a 500 meétres, avec vérifi-
cation de la consommation de lest, au
regard des conditions de vol ;

- une montée a4 m/s;

- la vérification de l'efficacité de la
soupape ;

- l'utilisation du systéme de dégonfle-
ment rapide (panneau de déchirure,
soupape en tissu...) lors de l'atterris-
sage.

c) pour les dirigeables, le postulant
définit un programme d’épreuves en
vol spécifique qu’il remet a I'Autorité.

6) L'Autorité peut demander au
postulant de définir un programme
d’épreuves au sol et en vol adapté
aux caractéristiques particulieres de
I'aéronef.

7) Si laéronef présente lors des
épreuves en vol une sensibilité
importante au centrage, deux vols
seront effectués qui fixent I'un le
centrage d'utilisation le plus avant,
l'autre le centrage d'utilisation le plus
arriere.

8) Les épreuves en vol des aéronefs
construits comme reproduction d’un
aéronef ayant fait I'objet de la diffusion
d’'une liasse de plans aprés obtention
d’'un certificat de navigabilité (CDN)
prévu par l'arrété du 28 aol(t 1978
susvisé sont réduites a cing heures de
vol et a quinze atterrissages.
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Art. 7. - Validation des épreuves

L’Autorité peut demander la réalisation
de toute épreuve supplémentaire,
au sol ou en vol, qui lui paraitrait
nécessaire.

A lissue des épreuves, le postulant
remet a I'’Autorité le compte rendu des
épreuves prévues a l'article 6, dont il
atteste I'exactitude.

Art. 8. - Délivrance du CNRA

Lorsque le postulant a satisfait a
toutes les obligations prescrites par
le présent arrété, I'Autorité délivre un
CNRA pour l'aéronef aux fins d’une
premiére immatriculation, sur la base
du dossier technique défini prévu
a larticle 3 et des éléments relatifs
aux performances définis aprés les
épreuves en vol, complétés par :

- les informations nécessaires a la
conduite des vols;

- la fiche de pesée et de centrage ;

- les restrictions d’emploi propres
a l'aéronef, qui constituent la docu-
mentation associée au CNRA en ap-
plication de l'article 15 de I'arrété du 6
septembre 1967 susvisé pouvant tenir
lieu de fiche de navigabilité, et sur la
base de tout document ou toute infor-
mation complémentaire nécessaire a
l'instruction de la demande.
Le CNRA est délivré au propriétaire et
mentionne le nom du constructeur de
I'aéronef.

Art. 9. - Validité et renouvellement
du CNRA

L'Autorité peut procéder a tout
moment a une inspection d’'un aéronef
en CNRA.

1) La durée de validité du CNRA est
portée sur le certificat et :

a) dans le cas ou le propriétaire
de I'aéronef est le constructeur, est de
trois ans ;

b) dans le cas ou l'aéronef est
continuellement entretenu par un or-
ganisme agréé par I'Autorité, ou par
une personne ou plusieurs personnes
autorisées qui justifient de moyens et
d’expériences appropriés, est de trois
ans sur demande du propriétaire ;

c) dans tous les autres cas, est
d’'un an.

2) Pour le renouvellement du CNRA,
I'aéronef est présenté a [I'Autorité,
muni de ses documents de bord.

Toutefois, si celle-ci a une connais-
sance suffisante de I'aéronef et de

son état de navigabilité, elle peut dis-
penser de la présentation de I'aéronef.
Les seuls documents de bord sont
alors présentés pour renouvellement
du CNRA.

L'aéronef et ses documents de
bord sont présentés, en vue du
renouvellement du CNRA, dans les
deux mois précédant la date de fin de
validité du certificat pour les aéronefs
ayant fait I'objet d’'une mutation de
propriété, ou dans les trois mois pour
les autres renouvellements. Le CNRA
est renouvelé pour une nouvelle durée
courant a compter de la date de la fin
de validité précédente.

Si la présentation est effectuée en de-
hors des périodes précisées a l'alinéa
précédent, le CNRA est renouvelé
pour une nouvelle durée courant a
compter de la date de présentation.

Lors de la mutation de propriété d’un
aéronef, le nouveau propriétaire en fait
la déclaration aupres de I'Autorité.

Le vendeur fournit au nouveau proprié-
taire les documents requis a l'article 8
et un programme d’entretien de I'aéro-
nef. La validité du CNRA présenté est
alors déterminée conformément aux
dispositions des alinéas précédents.

3) L'Autorité suspend la validité du
CNRA dans au moins l'un des cas
suivants :

a) le propriétaire ne peut démontrer
que l'aéronef est conforme a I'état
dans lequel il était lors de la délivrance
du CNRA, ou lors du dernier
renouvellement, ou que les consignes
de navigabilitt ou les modifications
ou les réparations ont été réalisées
conformément aux dispositions de
I'article 10 du présent arrété;

b) le propriétaire ne peut démontrer
que les exigences applicables
pour l'entretien ont été satisfaites
conformément aux dispositions de
I'article 11 du présent arrété;

c) I'expérience en service révele
que l'aéronef présente des risques
ou des dangers qui n’avaient pas
été identifiés lors de la délivrance du
CNRA;

d) le propriétaire ne présente pas
I'aéronef a la requéte de I'Autorité.
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La suspension du CNRA est notifiee au
propriétaire par courrier avec accusé
de réception. Elle peut également étre
formalisée par I'apposition du symbole
«R» sur le certificat.

Lorsque I'Autorité constate que les dis-
positions correctives nécessaires ont
été prises, la validité du certificat est
rétablie et formalisée par I'apposition
du symbole «V» sur le certificat.

Si la navigabilit¢ de I'aéronef est
compromise de facon permanente,
I'Autorité retire le CNRA aprés que
le propriétaire a été mis a méme de
présenter ses observations.

4) En tout état de cause un CNRA ne
reste valide que tant que I'aéronef
satisfait aux conditions sur la base
desquelles le certificat a été délivré ou
renouvelé.

Art. 10. - Gestion de la navigabilité

Le propriétaire a la charge de se
procurer les consignes de navigabilité
qui concernent le type d’'aéronef ou
d’élément d'aéronef certifiés ayant
servi de référence a la construction
de son aéronef et les équipements
installés. Il décide de leur application.

Le propriétaire applique les consignes
de navigabilité que I'Autorité impose
spécifiquement a son aéronef ou a ses
équipements.

Aucune modification ou
susceptible d'affecter les résultats
des épreuves qui ont permis la
délivrance du CNRA, en particulier
en ce qui concerne les qualités
aérodynamiques, le centrage, les
performances et la structure, n'est
entreprise sans I'accord de I'Autorité.

A défaut, le CNRA n’est plus en état
de validité et son renouvellement est
subordonné a I'exécution de toute
modification, transformation ou remise
en état jugées utiles, a la charge du
propriétaire de I'aéronef.

A la suite d’une modification ou d’une
réparation I'Autorité peut exiger
'exécution totale ou partielle des
épreuves prescrites par le présent
arrété, a la charge du propriétaire de
I'aéronef.

réparation

Art. 11. — Conditions d’exploitation
1) Les approbations prévues aux para-

graphes 2.1.3, 7.4 et 7.6.3 de I'annexe
de l'arrété du 24 juillet 1991 modifié
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relatif aux conditions d’utilisation des
aéronefs civils en aviation générale ne
sont pas requises pour les aéronefs
en CNRA.

En particulier le propriétaire de I'aéro-
nef a la charge:

a) d’'adapter et d'installer les equi-
pements,

b) d’accepter les piéces de re-
change,

c) de définir le programme d’entre-
tien adapté a son aéronef (notamment
les potentiels, les durées d'utilisation
et les durées de vie des éléments de
I'aéronef);

2) pour les aéronefs définis au para-
graphe 1 de l'article 2, les documents
liés a I'entretien prévus au 6.2.2 de
annexe a l'arrété du 24 juillet 1991
susvisé, et autres que le livret d'aéro-
nef ne sont pas requis.

Art. 12. - Utilisation

Aucun vol ne peut étre effectué dans
un but lucratif.

Les activités particuliéres telles qu’elles
sont définies dans l'arrété du 24 juillet
1991 modifié relatif aux conditions
d'utilisation des aéronefs civils en
aviation générale sont interdites aux
aéronefs titulaires d'un CNRA.

Sauf autorisation  contraire  de
I'Autorité, seuls sont autorisés les vols
effectués selon les régles du vol a vue
(VFR) de jour.

Les aéronefs détenant un CNRA ne
répondant pas a l'annexe 8 relative
a la navigabilitt des aéronefs de la
Convention relative a [laviation ci-
vile internationale de Chicago, les vols
doivent étre effectués au-dessus du
territoire de la République frangaise
ou au-dessus des territoires ayant
contracté avec la France des accords
particuliers ou dans le cadre d'une
autorisation particuliére accordée par
un autre Etat.

Les vols de voltige aérienne ne sont
autorisés qu'aux avions de la caté-
gorie acrobatique et en fonction des
indications figurant sur le document
associé au CNRA.

Une plaquette est apposée portant
I'inscription suivante qui est parfaite-
ment lisible pour le pilote et les pas-
sagers:

« Cet aéronef vole sous un régime
de certificat de navigabilité restreint.
Il ne répond pas nécessairement aux
conditions de délivrance du certificat

de navigabilité normal. Son ultilisation
dans un but lucratif est interdite».

L'Autorité peut fixer toute autre
limitation, relative aux zones de
survol autorisées, aux conditions
d’entrainement des équipages, et
aux conditions de vol de l'aéronef,
notamment au moyen d’une consigne
opérationnelle ou de navigabilité, ou
en l'apposant sur le CNRA.

Art. 13. - Immatriculation

Le groupe de lettres d’immatriculation
pour les aéronefs en CNRA, a
I'exception des planeurs commence
par le groupe de lettres «F-P».
L'immatriculation des planeurs en
CNRA, commence par les groupes de
lettres « F-CR» ou « F-CS».

Art. 14.

L'arrété du 23 octobre 1962 modifié
relatif au certificat de navigabilité
restreint d’aéronef est abrogé.

Art 15.

Le directeur général de l'aviation civile
est chargé de I'exécution du présent
arrété qui sera applicable 3 mois apres
sa publication au journal officiel de la
République frangaise.

Fait a Paris,
I'Equipement,
'’Aménagement du
Tourisme et de la Mer.

par le Ministre de
des Transports, de
Territoire, du
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les commentaires du R.S.A.

Moins de lourdeurs
administratives inadaptées,

responsabilisation accrue des constructeurs,
le nouveau texte CNRA répond a nos attentes.
Une évoution plus qu’une révolution...

Apres plus de trois ans de travail assidu de
vos représentants, le nouveau CNRA a été
signé le 15 mars par M. Michel Wachenheim,
Directeur Général de I’ Aviation Civile.

Quels sont les principaux changements ?

¢ Tout d’abord, pour les limitations de
puissance, le CNRA ne fait plus de dis-
tinction entre avions mono et multiplace et
toutes les machines, de 1 a 4 places (limi-
tation du CNRA) sont limitées a 150 kW
soit 203 CV.

Toutefois, des puissances supérieures peu-
vent étre envisagées sous réserves de con-
ditions techniques particulieres notifiées
au postulant par la DGAC (N.D.LR.:
La circulaire d’application apportera des
détails sur ces points).

¢ Le texte fait ensuite apparaitre expli-
citement les voilures tournantes et les
aérostats et définit les puissances maxi-
males et performances minimales pour ces
machines.

e Autre point important auquel nous étions
attachés : vous n’avez plus a demander
I’autorisation d’effectuer le premier vol au
district mais a informer par écrit I’auto-
rité de Paviation civile locale compétente
dans le ressort territorial de laquelle ce
premier vol aura lieu.

Dans la pratique, et pour éviter tout in-
cident, nous vous suggérons de faire un
courrier signalant I’imminence du premier
vol (2 a 3 semaines au préalable) a votre
chef de district aéronautique, avec copie a
la direction de votre aérodrome.
Naturellement, nous vous suggérons for-
tement de prendre contact verbalement
avec votre responsable d’aérodrome pour
mettre au point les diverses consignes par-
ticulieres pour un tel premier vol et surtout
d’informer la Tour quelques minutes avant
le roulage pour étre siir que les moyens de
secours seront disponibles (méme si cela

REGLEMENTATION

n’est pas obligatoire, il me semble que
c’est la plus élémentaire prudence).

¢ Les distances de décollage et d’atterris-
sage ne sont plus limitées a 600 metres
(cela ne correspondait plus a une nécessité
de sécurité et était quasiment impossible a
déterminer avec précision). Il est simple-
ment demandé d’indiquer les distances
réelles de décollage et d’atterrissage (fa-
cile a déterminer en comptant le nombre
de balises en bordure de piste).

¢ Pour la délivrance du CNRA, il vous
sera demandé de fournir les informations
nécessaires a la conduite des vols.

Dans la pratique, nous vous suggérons de
fournir les renseignements suivants : outre
les distances de décollage et d’atterrissage,
indiquer la masse maximale ainsi bien sir
que la gamme de centrage.

* Gestion de la navigabilité (CN) : Il s’agit
essentiellement de I’application des consi-
gnes de navigabilité.

Pour la premiére fois, la situation est enfin
claire : il appartiendra au postulant de se
procurer la liste des consignes concernant
sa machine (allez voir le copain mécano du
club) et de décider de celles qu’il applique
et de celles qu’il décide de ne pas appli-
quer (dans le cas des CNRA, il s’agira
essentiellement des CN sur les moteurs).
Toutefois, la DGAC se réserve le droit
d’émettre une CN d’application obliga-
toire pour des machines spécifiques si la
situation I’exige (ce fut le cas pour les
Jurca MJ-5 et les Pottier P-130).

e L’article 11 précise les conditions d’ex-
ploitation et confirme que le propriétaire
de ’aéronef est responsable des pieces
qu’il monte et qu’il définit lui-méme les
potentiels et durées de vie de ses équi-
pements (2 ce sujet, le rédacteur rappelle
que si cette formulation nous délivre d’un
carcan administratif mal adapté, elle nous

O

oblige moralement a vérifier soigneuse-
ment 1’état de nos appareils et de leur mo-
teur; facilité n’a jamais voulu dire absence
de sécurité).

¢ Les conditions d’utilisation restent clas-
siques et nous vous rappelons qu’aucun
vol ne peut étre effectué a titre lucratif, de
méme que les activités particulicres défi-
nies dans 'arrété du 24 juillet 1991 mo-
difié nous sont interdites (essentiecllement
pour nous le largage parachutiste).
Rappelons toutefois que le remorquage
des planeurs n’est pas classé comme ac-
tivité particuliere et reste donc autorisé
(sous réserve des autres conditions régle-
mentaires pour ce type d’activité).

Enfin, seul le VFR de jour est autorisé sauf
autorisation contraire de la DGAC. Pour
ceux qui souhaiteraient effectuer du VFR
de nuit voire de I'IFR, I’administration
précisera les conditions particulieres a
respecter.

En conclusion, ce nouveau CNRA n’est
pas une révolution. Il s’agit plus d’une
adaptation de I’existant au nouvel environ-
nement réglementaire, mais il a ’avantage
de préciser clairement quelques points
(distances de décollage, consignes de
navigabilité, potentiels...) et ouvre, sous
conditions, la porte a des puissances plus
élevées.

Pour des raisons de disponibilité, la cir-
culaire d’application initialement prévue
pour avant 1’été ne verra effectivement le
jour qu’a la fin de celui-ci. En attendant
I’ancienne circulaire reste applicable.

Bons vols a tous.

Christian Ravel
Vice-Président du RSA
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