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MANUEL DE VOL DE

L'AVION "&73°ER_EMERAUDE"

. Pour obtenir de wotre "SUPER EMERAUDE" le remndement
optimum et profiter pleinement de toutes les joles gu'il peut
vous avporter, il convient siuplement de vons familiiariser awec
les indications cont enumes dans ce Manuel afin de :xien comnafitre
tontes les possibilités de Ll'avionm. Ce manuel ne donne des indi-
cations que pour Les éléments dont 1la compréhension n'est vas
évidente.

Dang cette notice, sont contenues les svécifications
de la "Fiche de Nawvigabilité" N° 75, approuvée par le Secrétariat
Général & 1'Aviation Civile, gqui constitue, avees les "Comsignes de
Favigabilité" les seuls documents officiels et dont le respect
est impératif.
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PREMIERE PARTIE

_DESCRIPTION

IDIMENSIONS

ENvergurecocecoacessnos 8,25 m
Longueur ccoeneeeicocee 6,45 m
Hauteur soesecoecssons 2,45 m
Surféce portante .....1l1,00 m?

II CABINE

La cahine est biplace clte & ¢lte, & double commande, refermde
par une verriére coulissante & visibilité totale. Cette verrie-
re peut recevoir des écrans pare-soleil amovibles, Elle peunt
€tre bloguée en positic:a ouverte, & 1l'aide d'une vis molettée,
située sur le c06té gauche, Le blocage en vosition semi-ouverte
en vol est égalemnt possible & vitesse rédduite (moins de 130 km/
pour permettre des prises de vues photographiques, par exemple.
Le werrouillage en position ferméde s'effectue par le crochet
situé an centre de L'arcean de verriére.

Derriére 1'égquivage se trouve un compartiment a bagages, pou-~
vant recevolr une charge waxzimum de 60 kgs, Sur les flancs
droit et gauche de la cavine sont installées des pochettes des-
tindées & recevoir lews cartes, régles, plateaux calcnlatenrs,
ete, nécessaires 4 la navigation. Sur la partie droite dn ta-

P

bleaun 'de bord se trouve également un vide-~poche,

Le tablean de bord est congu de telle sorte que L'utilisateur
puisse éqguiper son anvareil des instruments de pilotage sans
visibilité convenablement montés sur le tableau sispendu et

des installations radio-éleztrignes de navigationm de différents
moddles ( radio THF - -radio compas -~ adapteur VOR - Homing) .

Sur le tableau de bord se tronvent une coumande de chauffage
de la cabine et une coumande de ventilation.

T

ITI COMMANDES & GOU

Lo

Le pilote ¢t le passager dismosent, chacun d'un manche &

balai (profondeur et gauchisgsement), d'un valonmier (direction)
et d'une manette de gaz (dont le serrage est assuré par une vis
molettée) sur le flanc de la cabine. La commande des volets

' hypersustentateurs, ainsi gque la commande de la comvensation
de la profondeur, sonit suitnéna entre les deux sidges et aceces-

sibles par les deux uilobes,

Lo
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Seul, le pilote principal dispose des pédales de frein, com-
mandéeg an talonm et agissant irndividuellement sur chague rTaue,

.La commande 4 main de frein de pare est sttude contre le flanc

gauche de 1a cabine.

Ls commende de gauchissement est du type semi-rigide (chbles
et bielles). Les ailerons du type & fente sont compensés sta=
tiguement et dynamiquement.

La commande de profondeur asst également du $ype semi-rigide
(cables et bielles). La gouverne de profondeur comporte deux
volets de compensation : l'un est commandé automatiquement
var le braguage des volets, 1l'autre est réglé manuellement par
le pilote.

La commande de la direction est effectuée par clbles 3 un
ressort comvensateur, fixé entre les palonniers, am rtit les
mouvements de lacets.

GROUPE MOTO-PROPULSEUR

Le "SUPER EMERAUDEY CP 1310 C3 est équipné d'un moteur CONTINEN-
TAL 0.200 A @éveloppant 101l ov & 2.750 tours/minute. Il compor-
te 4 oylindres disvosés & plat d'un wolume de 3,28 1itres.

Son taux de commnression est de 7/1 « Il pese & mec 88 kg.
L'allumage classique est du tyve par magnetos.

Il consomme de l'essence 80/87 octanes.

Il entrafne une hélice bipale en bois, & pas fixe moif dua tyne
EVRA (diamdtre 1,80 m) soit du type HOFFLANN 178. 120. 7,5 R
(diamdtre 1,78 ms om 175. 115. 7,7 R (diamétre 1,75 m ).

Le "SUPER EMERAUDE" CP 1315 C3 est équipé d'un noteur POTEZ

4 E 20 développant 105 ev & 2.750 tours/mlnute. 11 comoprte

4 cylindres disvosés & vplat, d'an volume de 3,42 litres. Son
taux de compression est de 8/1 » I1 pése & sec¢ 92 kg. L'allnu-
mage se fait oar bobines,.

I1 consomme de 1l'essence 100/130 octanes.

I1 entraine une hélice bipale en b01$, 4 pas fixe soit du
tyve EVRA D-11-28.9 (diamdtre 1,80 m) soit dwm tyD@ HOFFMANN
175. 128. 7R ( diamd&tre 1,75 m)

Les moteurs vpossédent un réservoir d'huile incorporé, Pour le
moteur POTEZ, la conten-nce est de 5,5 litres (dont 2,5 litres
utilis=bles) 3 pour le moteur CONTINENTAL, 1la contencnce est

de 6,78 litres (dont 4,5 litres utilisables). Cette huile est
de*1a gqualité SAE 50 vour utilisation prr temnérature supérieure
& 5° ¢, oun de 1la gualité SAE 30, pour utilis~tion p~r tempéra=-
ture inférieure a4 Ho (C,

Ils sont également équivés d'une généretrice et d'un démarrenr
alimenté par batterie.
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Ils disposent Aussi d'un disvositif de réchauffrge de carbu-
ratenr 2ctionné par le pilote. Une commrade "correection alti-
méfrigue" pour contrdler 1s richesse du méleange en altitude
existe sur le CONTINENTAL, tandis que cette corrcction ecst
automatique anr Le POTEZ.

OIRCUIT D'ESSENCE

L'essence estcontenne dans denx réservoirs métalliques
- le réservoir Avant, d'une cavacité de 75 1 dont 72 ntilisables
~ le réservoir Arridre, d'une capacité de 40 1 dont 37 utilisables
soit au total 115 litres d'essence,; dont 109 utilisables.

Chague réserwoir est muni d'une purge 2 la prrtie inférieure
de son circuit. L'essence est 2menée au moteur nar une vompe
mécanique, doublée d'mne antre pompe électrigue de seconurs,
dont la mise en marche sst commandée par le pilote. Chaque
réservoir comnorte égrlement un augenr électrique relid 2

un sewl cadran, nlaeé sur le tableau de bord ecentral, Un ine
vergeur situé prés du cadran vermet de sédlectionner le réser-
voir & jauger.

La commande d'ouverture ot de fermeturc des réservoirs
s'effectue & 1'aide d'un robinet & trois voies (Awant - Arriére
Fermé), situé sous le tableau de bord, dans L'axe de L'avion,

VI CIRCUIT ELECTRIQUE

Lténergiec électrique (12 volts) est fournie par une batterie
15 &4 & 35 &) et par une génér-triee (12 volts - 20 ampéres).
La battzrie est contenue, dsns un coffre vazatilé, situé a
l'arriere du fuselage, sur le cbté droit ; elle posséde des
bouchons invsrsables et se trouve enfermée dans un bae étanche
drainé, dont 1l'évacuation s'effectue sousle fuselage. Les ram—
pes électrigues sont blindées.

SUPER ExERAUDT CP 1310 C}_imotour CONTINENTAL)

L'allumage se f2it par deux magndtos : 12 magnéto droite
allume les bougies supérieures, la un~gnédto gauche les bougies
inférienres.

Le démarreunr est actionné par une tirctte.



SUPEH BRMERAUDE CGP 1315 €3 (motcur POTEZ)

L'alimentation des bougices s'effectue par denx bobines
d'allumage s les bougies inférieurces regoivent le courant de
la batterie, les bougies sunérisures de la génératrice. En ¢
eas de panne de cat orgeane, la manoeuvre d'un interruoteur
"NORMAL - SECOURS", ( situé sous 1a nartie gauche du tableau
de bord) permet d'isoler le circuit génératrice 3 le moteur
continue donc & fonctionner, alimenté par 1n seule batterie.
Dans ce cas, il importe de limiter au winimum 1la consomnwation
électrigne de bord, en counant 1a radio, les instruments de
bord électrigue, etc...

Le démarreir est actionné vsr un bouton poussoir.

VII ATTERRISSEUR ET FREINS

L'atterrisseur est du tyne bicycle fixe, avee proulette de
guene. )

Le train d'atterrissage vnrincinal & wvwoie de 2,05 m s& compo=-
se de deunx roues 420 x 150 (vression de gonflage : 1,2 kg/cm?)
sunportées var des janbes munies d'amortisseurs oléopnenuns-
tigues (pression de gonflage : 17 kg/cmE), ¢t fixées an lon=
geron de voilure, la liaison entre jambes fixews et coulissan-
tes est assurde par un compas. L'ensewble est revétu d'un ca-
rénage démontable en trois mnarties.

La roulette de guene débrayable ccumvorte un bandage 6 x 2.
Elle est conjuguéde avec le gouvernail de direction.

Le systéme de freinage est dn tywe hydrauligue, Chague roue
comporte un tambour de frein cowmmandé individuellement par

la pédale actionnée avec le talon. Lo ligquide hydranligne uti-
1ligé est de l'huile Loeckheed Auto N° 5,

VIII DEBATTEMENT DES GOUVIRNTS

+
Profondalle.eeeses Wers le bas 26°  werg le haut .. 26° - 2°
AileTons eoosesee. vers e bas 15° wers le haut ..., 25° { 290
Tab de profondeur. vaers le bas 30° wvers le heut ... 50° = 2o
Direction.eeess a gauche 239 & droite ....... 230 & 2¢

Volets hypersus%éﬁtateurs g décéllage 15°
atterrissage 30° I oo

Py
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DEUXIEE PARTIE

UTILISATION

i

I1 D

SPECTION PREVOL (woir schéma ci-contre)

Contact général et wérification de la gquantité d'essence
(faire couler les ourges de décantéur, le robinet d'essence
étant ouvert sur le réservoir avant).

Enlever les éclisses, inspection des empennages: et de leurs
artioulations, des gouvernes, état de 12 ronlette de quene.

Vérification des ailerons et de leurs articulations : enle-
ver la housse du tube Pitot.

Etat des pneus et gonflage, souplesse des amortisseurs, com-
tréle de 1l'hélice et de son cBne (s'assurer gque le sol sous
1lthélice ne conporte pas de pierres ou d'autres objets suse
ceptibles d'endommager 1l'hélice).

Vérifier le niveau d'huile et le comzléter &'il y a lieu.

(pour le CP 1315 & moteur POTEZ, on déwisse la jauge, on
ltegsuie et on la pose sur le tube sans 1la rewisser j
1'indication donnée dans cette position est la seule walable).

EMARRAGE

Prendre place dans 1l'avovareil, metitre le frein de vare et
ajuster la ceinture de sécurité. S'assurer gue les gouvernes

(o]

nt un déhattement normal et gue leurs manoeuvres ne décel-

lent aucun point dur ; rentrer les volets.

Les contacts de magnétos (ou interrupteurs d'allumage pour

C

—

P 1315 C}) étant coupés s

mettre le contact général batterie et excitation (wérifier
interrupteur Normal-Secours sur "Normal" pour C? 1315 C3 -~
voyant allumé).

ouvrir le robinet d'essence et contrfler & nouvean par

les jaugeurs électrigues, gque les réservoirs contiennent
la quantité d'essence nécessaire au wvol,

- g'agsurer sur CP 1310 gque la correction altimétrique est

en position "Fermée".

s'agsurer gue le voyant de pression d'huile est allumé

(si lt'avion n'est pas équipé d'un manoméire d'huile).

- B'goourer que le réchauffage du carburateur est fermé

(manette poussée).



Mettre la pomve électrique en ronte et faire 2 ou 3 injections
avec la manette dos gaz, ou avec la pompe & injection sur

CP 1315. Ouvrir la manette des gaxz d'un centimetre environ et
mettre les contacts magnéto (ou interrupteurs d'allumage pour
CP 1315 C3) puis actionner le démarreour.

3 le moteur ne part pas aprés gi-lgues tours d'hélice,
accompagncr l'action du démarreur par une légére ouverture de
1a manette de gaz. Aprés un arrét prolongé ou lorsque la tem=
pérature est basse, il est bon dec hrasser le moteur & la main
4 ou 5 tours ponr faciliter le démarrage.

III POINT FIXE

Maintenir le régime & SOD/lOOO tours et surveiller le mano-
metre d'huile (oun voyant luminenx). Si dans les 307 la pres-
sion d'huile n'atteint pas 1,8 (ou si le voyant lumineux ne
g'éteint pas) arréter immédiatement le mot-ur).

Arr8ter la pompe essence électrigue et wérifier la pression
d'essence (200 & 300).

Augmenter progressivement le régime a 1200 tours/m et attendre
gue la températnre d'huile attcigne 3250 ¢ 3 porter le régine
& 1900 tours/m et 3

Pour le CP 1310

Sélectionner les magnétos ¢ la haisse d¢ régime doit &tre
inférieure 3 75 t/m. ’

Pour le CP 1315

Sélectionner les allumagess le moteur ne doit ni wvibrer, ni
subir une baisse de régime supérieure a 150 t/m.

Térifier gque toutes les indications des instruments "contrfle
moteur" sont normales.

Vérifier également, le fonctionnemsnt du réchauffage du earbu-
rateur,



IV DECOLLAGE ET LIONTEE

Retirer le frein de parc et rouler doncement pour rejoindre
la piste de decollage en essayant les frains.

Avant de déeoller, vérifier que s

ag la verriéreest fermée et verrounillée,

b) les volets hynecresustentat-urs sont en position décollage
(premier cran),

la compensation de profondenr est au neutre,

le réchsuffage du carburatsur est fermé,

la correction altimétrique o=t également fermée (Sur CP “310).
le sélecteur de réservoirs est bien placé,

g) la vompe d'esSenco électrigue de secours est en route.

H o o

Mettre lentement les gaz en grand et aprés un léger palier,
régler la vitesse & 115 km/h ; réduire ensuite trés légérement
les gaz et rentrer les volets avec douceur. Régler le compen-
sateur de profondeur et couper la pompe électrigue d'essence,

Lz meilleure vitesse ascensionnelle est obtenue & plein gasz
pour une vitesse sur trajectoire de 115 km/h ; mais pour ne
pas trop fatiguer le moteur il est préférable, tout en conser-
vant cette vitesse de 115 km/h, de maintenir un régime légd-
rement inférieur au plein gaz. '

V VOL EN CROISIFRE , EVOLUTIIONS

La vitesse de croisiére et lL'autonomie du "SUPER EHERAUD®"
sgont fonction ‘ ’
- de la puissance utilisde,
- de 1'altitude de vol, '
"= de la température ambiante et du chargement de 1ltavion.

Le "3U PER BiTRAUDE" a nune vitesscé de croisiere recoumandée

de 220a 225 km/h & 75 % de la puissance et & 1500 métres d'alti-
tude. A cette altituds, la vitesse-sol de 220/225 km/h corres-
pond & une vitesse indiquée de 204/208 km/h, pour 2600 t/m.

Réchauffage du garburateur

En cas de givrage du carburateur, gui se traduit normalenent

par une baisgse de régime du moteur et un fonctionnement saccadé,
tirer la manettée du réchauffage du carburateur nendant 30 se-~
condes enwviron, puis la repousser complétement, Renouveler la
mgnoenvre autant de fois qu'il sera nécessaire,; jusgn'a dispa-
rition compléte des symptbmes de givrage., Il est impératif de

ne jamais laisser le tirette dans une vosition intermédiaire.
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VI

Correction altindétrigue

Sur CP 1315 C3 & moteur POTEZ , 1la correction altimétrique
est automatigue. Sur 2CP 1310 C3 & moteur CONTINT® TAL, 1a
corr-ction altimétrigne doit tonjours &tre utilisde pour les
vols au-dessus de 1500 m ot ménme normalement, & des altitudes
plus basses. Elle réduit beaucoup La consommation d'essence
tout en vermettant de mrintenir un régime moteur élevé. En
effet, pour comserver 1~ méue vuissance, il est nédcessaire
d'augmenter le régime avec 1l'altitude. Clest ainsi, gu'a

1700 wm, pour utiliser 75 % de 1= puissance, la manette des
gaz est ouverte a fond. ILl convient d'&tre trés prudent dans
la manoeuvre de la correction altimétrique, car sa plage d'uti-
lisation est trés réduita,

En général, pour réglzr cette correcton, on apvouvrit le mé-
lange jusqu'ad ce que le moteur commence & accuser des ratées,
puis on renousse légéremant 1la mnnette pour r-venir & la
limite du régime normal du not-sur.

APPROCHE ET ATTERRISSAGE

Awvant de réduire le moteour pour descendre, tirer 1la manette

du réchauffage du carbur~tewmr:- et sur CP 1310 repousser com—
pléetement 1a manctte de corrcction altimétrigue. Réduire la
vitesse jusgu'd 130 km/h et régler le comnensatenr de orofon-
deur. Abaisser les volets au preaier cran ¢t réduire & nouvean
la vitesse & 120 km/h. En approche finale enclencher 1o ponpe
auxilisire d'essence et abaisser les volets an 28me crnn. '
Régler a4 nouvean le compensateur de profondeur, l'avion se pose
trés facilement 3 points 3 wune vitesse d'environ 85 km/h.

Le braguage des volets & utiliser vour l'atterrissage et 1a
vitesse en =2vnroche finalevarient en foncition du vent et de

la surface d'atterrissnge et d'autres factours. La meilleure
technigue pour un atterrissage court consists & utiliser les
volets bragués 4 fond avec un pewu de vuissance. Par vent fort,

et particuliércement o r vent trovers, il 2st souhaitable, d'effec-
tuer l'approche & unc vitesse plus grande gue 1a2 normale awvec
volets au premier cran senlement, on volets rontrés.,

Apres l'atterrissage, rentrer les volets, couver 1o voune
auxiliaire d'essence et le réchnuffage du carburatenr.



1l

Dés 1l'arrivée snur l'aire de stationnement, mettre le frein
de parc et @

Pour CP 1310 (moteur CONTINENTAL)

tirer 4 fond la msnette de¢ correction altimétrique, & 1la
limite d'aprnauvrissement, elle fait office d'étouffoir,

Le moteur étant arrété, couper les contects des magnétos,
feruer 1l'essence, couper le contrct excitation; couvper le
contact général et repousser 1a manette de correction alti-
métrique.

Pour CP 1315 (moteur POTEZ

Sélectionner les allumnges & 2000 t/m 3 laisser tourner

1l mn au ralenti, mettre les interrupteurs d'allum~ge & la -
position "Arré&t", en poussant 1la manette des gaz Jjusqn'a
plein gasz.

L'arrét du moteur entrafne 1'allumnge de la loampe du voyant

de pression d'huile et du voyant normal/seoours. Fermer le
robinet d'essence, le contact général batterie, Ne pas guitter
l'avion sans s'assurcer gue le voyant de pression d'huile est
éteint.

00 00
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TROISIELE PARTIE

LIMITATIONS

I EVOLUTIONS AUTORISEES

Le "SUPER EMERAUDE" a fait 1'objet du CERTIFICAT DE TYPE
délivré le 9 octobre 1962:

.= sous le N° 20 pour 1la version CP 1310 C3
- sous le N° 20/1 pour 1la v-rsion CP 1315 C3

La base de certification est le Norme Francais AIR 2052
(y compris amendements 3.1 a 3,6) qui correspond au Réglement
aI!léI‘icail’l C..A..R. III.

Les conditions d'emploi sont définies nar la Fiche de
Navigabilité N° 75 gui antorise l'utilisation dans les caté-
gories 3

- NORMALE

- UTILITAIRE

- ACROBATIQUE

1) En crtégorie Normale (voir pages 14 et 15)

Toute manoeuvre acrobatigue y comoris la vrille, est inter-
dite dans les limites d'emvlel de la catégorie Normale.

2) En catégorie Utilitaire (voir pages 14 et 15)

a) dans les limites d'emploi de 1a catégorie Utilitnaire,
le tableau ei-dessous Indique les manoeuvres acrobatignes
antorisées et les vitesses initiales vpour chacune d'elles.

— Virages Serré@ occccscecessessscsccenesss enessd80 km/h
= huit 16ntE vureeveecene o sasscossasennsossss200 km/h
~ Virages en nontée dynamigile soseassocso veeeee2l0 km/h
- décrochage (gauf les décrochages dynamigues)

- vrilles (suivant conditions du varagraphe 4 ci-aprés)
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) dans le cadre de la régl cmentation frangaise pour 1a
voltige adrienne (arrfté dun 10 février 1958) et sur
autoris~tion préalable du Secrétarist @Général a4 1'Avia-
tion Civile, Dircction des Transperts Aériens, les ma-
noeuvres suivantes vpenvent &tre également antorisdes
en Gatégorie Utilitaire awec les vitesses initiales
indi guées pour chacune d'elles : :

~ 1oODpInNgs sec oss 000 ccsssrcecsocecooccs esscssceee 220 km/h
- rétablissencents $0nhésS co.eeesnssnsecosescssss 210 km/h
- tonneaux 1ents coceciosconcncccacnccnscosesnas 200 km/h
- retouTrnenents seeieacoo coescoscseossncascssess 220 km/h
~- renverscments® esooescos cescecsoesscecocssscess 200 km/h

Le pilote gu?lifié doit rechercher un poids optimal
pour le programme de¢ vol envisagé (environ 610 Kg)
clest~-a~dire avec une gusntité d'cssence limitée, sauf
pour les vrilles (voir vparagraphe 4 ci-dessous).

3) En catégorie Acrobatique (woir ovages 14 et 15)

Dang les limites d'euploi de la catégorie Acrobatique tous
les types d'évolntions sont autorisés, & la condition gque
l'avion soit muni d'une verridre largable (suivant modi-
fication approuvée) et le pilote d'un varachute. Cependant,
le vol inversé n'est pas vpos:ible, le moteur n'étent nas
alimenté dos.

4) Exécution des vrilles

Les vrilles sont autorisées dans les conditions suivantes @

&) la limite AR de centrage est ramende & 2745 % de la cor-
de de référﬁnceﬂ(soit + 0,41 m). Ce centrage est norna-
lement resoocté pour un avion standard, sans bagages,
avac le réservoir d'essence avant plein et 30 1. dans
le réservoir arriere. Lorsque celui-ci est counvnlétement
vide, il est ecncore mranis, pendant 1 h de consowmner
1'essonce du réservoir aveat, (en fin de vol, il decit
done toujours rcster aun wmoins 50 1, dans le réservoir

avant vpour recgnectsr leslimitations de centrage orévues
ci-dessus).,

b} les caractéristiques de Lla vrilles different sensiblement
suivant les manoeuvres effectudes pour ls miss en vrille,
Dans certains cas, en narticuli=r lorsque le dévpart
est obtenu avec les ailcrons contre le sens de la vrille,
celle-ci est trés rapide et 1la vitesse de rotation en
roulis peut surprendrs un vilote insuffigammsnt sntraf-
né, Pour cette raison, il ¢st recommandé de se liniter
normalenment a L'exdcution de 2 oun 3 tours bien gn'aucune
limitation ne soit imvosée aux pilotes entrainéds,
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a)
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la sortie de 1a vrills s'obtient par 1la manoenvre clas—
sigue 8 pieds contre le sens de rotation, vuis nmanche
légerement sectenr avent. Surtout dans le css . de vrilles
rapides, on devra s'anvliguer 3 bien pousser le pied &
fond contrs le scens de rotation,

la gartie d'altitnude est d'environ 100 & 150 m v2r ‘tour
de vrille,

IT POIDS ET CENTRAGE

1)

Poids - ¢ Cat., N, :Cat. U. :Cat. A.

Masse maxinale autorisdée

E

660

décollage (kg)eosoonoas .
660

atterrissage (kg)eeeeoo .

9¢ 3 oo oo s
Ut
H
o]

%9 s0 oa ez oo
=3
fe)
O

98 00 o0 ¢o0 oo

*® oo

centrage

nise a niveau 3 longeron sunérieur du fuselage horizontal
réforence decentrage : bord d'attaque de la corde de réfé-

rence située a 1,30 m du vlan de symétrie.
- longueur de 1la corde de référence 3 1,485 n.
- limites de centrage en charge 3

~ limite avant ¢ 18 % de 1la corde de référence

soit + 0,270 m
- limits arriére : 32,5 % de 1la corde de référeonce
solt + 0,487 m

NOTA ¢ Pour les vrilles, voir page 13 - paragravhe 4
=_plan de chargement 3 B
s tMasse (kg) t Bras de 3
: s slevier (m)
savion & vide (1) CP 1310 C3 : 415 d 3
H CP 1315 C3 H "WZZC'; 8 3
¢nonbre de siéges 3 2 H 154 S + 0,59
sessence : réservolr avant s 72 1 3 52, : - 0,22
¢ (2) réservoir arridre 37 1 3 26,5 2 + 1,09
thuile ¢ dans 1le¢ réser, incorvoré : 4 3 - 0,71 =
sbagages 3 maximun (3) s 60 : + 1,12
3 : H H

(1

(2

) masse & vidc moyennc égquinée ds la versions tandard. Cette
masse est donnée & titre indicatif., Pour plus de¢ orécision

voir 1la Fiche de pesée jointe an Certificat de Navigabilité

) capacité ntilisable. Le combustible inutilisable est in-
clus dans l¢ poids & vide.

(3) dans les linites de¢ vpoids ot de centrage.
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III

3) Oonsignes dc chnrgement

Leg consignes simnles ci-dessus nernsttent de rester dans
les linmites de centrage extrémes, Il appartisnt au vilote
de faire les vérificoations ndécessrires dans les cas de
chargement mirginasux.

Dans tous les c2s, consonmer d'abord 1l'essence dn réscr-
voir arriére, avant d'utiliser cells dn réscérvoir avant.
Au-deld de 30 kg de bagages dans 1la soute, rérifier guc

le centrage arridre dencure dans les limites permis as "apras
consommation du carbuarant.

VITESSES

Les vitcsses mentionnées, sont celles lues & 1'anémonetre,
en km/h.

CAt. U,

Cat. W, ¢ s Cat. A,
- vitesse & ne janrais S —
déDaSSGI‘ s o8 eassc oo 277 H 291. 292

~ vitesse de décrochnge
volets escamotés, vol
horizontal...coo00000200

97 94 83

-~ vitesse de décrochage,
volets escanotés,

Virage 30° sesocesceson 118 _Lo5 95

- witesse de décrochage,
volets bragués, posi-
tion atterrissagee.cces

89 84

- vitesse ovptinum par

mauvais bCTDS eeovecoos o 180 180. -180

~ vitesse limnite, wvolets

SOTELS sev o onnsecnnane 150 150 150

- vent linite plein
Tr2VETS ereoos ioscoaaooso

35 35

35

o oe ©3 Qo 08 Q0 A3 OF G0 00 O6C OC 63 00 03 00 08 €0 0 ©2 OO O& 20 @0 Py ©O0 9O
90 26 00 ©0 ©3 0O 98¢ A8 00 08 OO0 66 a0 66 08 00 Q0 OG0 00 Y0 00 OO 85 e 0O

@0 90 00 Q0 ©8 0C V3 00 02 99 ©0 D0 06 00 GO 00 ©0 68 Q0 00 98 OO

00 00 00 00 9@ ©0 OO0 8¢ 00 00 Ge 30 00 00 ©O0 OO 63 92 N8 S8 @8 O3 30 S8 0O OO
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1) AVION CP 1%10 €3 ¢ noteur CONTINUNTAL 0.200 A

2)

Régime maximal continu : 2750 t/mn
Pression dthuile nminiwmale 3 0,7 kg
Tempérnture d'huile maximale s 107
Przssion d'esecence minimale ¢ 0,08

AVION CcP 1315 C3 s noteur POTEZ 4

Régime maximal continu 3 2750 t/mn

Pression d'huile nininale : 0,7 kg/

Température d'huile maximale : 120
Pression d'essence minimale 3 0,08

- 100 HP (74 Kw)

/cn2 (voysnt rouge éteint)

°©C
kg/ cm?

E 20

- 105 HP (77 Kw)

cn?2 (voysnt ronge éteint)
° ¢

kg/ cm?
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QUATRIEYE PARTIE

ENTRETIEN ET CONTRQLES PERIQODIQUES

Les ovérations & effectuer ont groupées en fonction de
leur périodicité. Les repéres attribués & chague groupe sont
reprodnits au tableau d'entretien oci-contre

/hi> Chague jour
\»;

{ I)HUILE

Vérifier avant chague wol par la januge que le niveau &*huile
est correct, A défaut, comvléter le plein

- sur CP 1310 €3 (motenr CONRINENTAL 0.200 i) la contenance
du carter est de 6,78 litres

- sur CP 1315 C3 (moteur POTEZ 4 E 20) la contenance du carter
est de 5,5 litres. ' '

L'huile & utiliser sur l'un ou 1l'autre de ces moteur est de
la gualité ci-apreés :

& 3

-~ SAE 50 par température sunérieure & 5° C
-~ SAE 30 par température inférieure a 5° C

SSENCE

- la cavpacité des réservoirs est de

oo

75 litres & 1l'avant,
40 litres a 1l'arrieére

- qualité d'essence - aviation

CP 1310 €3 (moteur CONTINENTAL 0.200 A) : 80/87 octanes,
CP 1315 C¢3 (moteur POTEZ 4 E 20) 100/130 octanes.

<f;>PURGES DES RESERVQIRS ESSENCE

Avant chague vol et awnrés chague remvplissage des réservoirs,
faire couler les purges de décanteur de chague réservoir
pour s'assurer de l'absence d'eaun ou de dévdts. .
Vérifier ¢gwe la walwe est bien refermée aprés la purge.
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+
(:) VISITE DES 25 HTURES ( = 5 H.)

{ 4 BATTERIE

-~ Vérifier le niwvean de 1lélectrolyte, toutes 1es 25 heurcs,
on & défant, au moins unec fois par mois, et méme plus sonu-
vent en période trés chrude. Mrintenir le nivean par 1'addi=-
tion d'eau distillée en évitant 1le trop plein.
8tgssurer de la propreté générale de 1le batterie, de son
bac et du dispositif de drainage.

<E>GRAISSAGE DU TRAINW D'ATTERRISSAGE

- jambes coulissantes (1 graisseur & chagne jambe)
; — compas (3 graissecurs a chague jambe)
~ roulette dc queue tyne SCOTT 3.24 B (2 graisseurs)
- lames de ressort ¢e susvension de roul-tte de gueue a enduire
de graisse sans exagération.

(12) FILTRE A HUILE
N
- vérifier et nettoyer le filtre d'huile.

13)VIDANGE D'HUILE

~ enlever le capotage inféricur, déviser le bouchon de vidange
et vidanger comvlétement 3 refaire 1z plein d'huile (voir
paragravhe 1).

FILTRE DE SRISE D'AIR

-~ A nettoyer toutes les 25 heuree ou plus fréguemnent . si
atmosphére trés poussiéreuse.

ODIVERS

- huilage de¢ 1a fermcturc de verrieére,
- nettoyage et graissage des rails de guidage de verriare,
— graissage des articulations des commandes et gouvernes de
gauchissement, de vrofondeur et de direction,
- vérification du serrage 3 :
- des bonlons d'hélice avec une c¢lé dynamométrigue (2,9 mkg),
= des 4 houlons de fixation dn plan fixe avec une clé
dynamométrique (1,5 nmkg).
- des pipes d¥échavpnement,
~ des tuyauteries d'essence,
- des colliers électriques,
- des paliers du pamlonnier, an cas ol l'avion aurait tendance,
en vol, & amorcer un mouvemecnt de lacet périodique.

NOTA La premidre visite des 25 heures comprecand une vérification
générale vlus détaillée gui est gracieusement assurée par la
Station Service SCINTEX au titre de 1a garantie.

- e &
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. +

N VISITE DEBS 50 HEURES (- 5 H.)

; , ,
DIVERS

- vérification des cables de commandces &t Leurs tensions

- gauchissemn nt ¢ B kg
- profondeur sl2 kg
- dirsction :12 kg

- vérification de Lla non-obturation des ailettes de ventila-
tion (& l'arridre dn fuselnge, au droit de L'étambot, dse
chague cbHté du ressort de susvension de 12 roulstte de
gqueue) et des trons d¥¢vacuation d'hunidité (aum bord de
fuite de chague nervare §'sile, de volets ¢t d'ail-rons).

+
VISITE DES 100 HEURTS (= 10 H.)

3 |IRESSRVOIR HUILT LOCKEED POUR FLREIN

- vérifier le niveau d'huile et le compléter éventuellement
par de¢ 1L'huile Loekeed Auto N° 5,

14{FILTRES D'ESSENCE

} S—

o &5 L

- démonter les ourges »t nettoyer les filtres de chaque
résarvoir.

DIVERS

- vérification de la flasgue avant dn longeron d'aile entre
leg attaches du trrin et le fuselage,

- vérification du serrage des boulons de fixation 3
- du train d'atterrissage,
- de la voilurc sur fuselage (5 & 6 nkg)

- vérifieation des jambes du train d'atterrissage,

- graisgssage des rotules dos volets.

<i;> VISI TE DES 500 HEURES
<<§>ROUES

~ s'assuror du graissage suffisant des rounlemeunts des roues
avant et de la ronl-tte de guene.

- cette vwérification est & faire olus souvent lorsgun'il y a
ntilisation int-nsive de l'avion sur terrain détrempé,

. bouenx ou enncigé.
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/ \ CHLQUE FOIS QUE NECESSAIRE

[éXPNEUS

La pression de gonflage des pneunatiques avant o=t de 1,2kg/cm2.
La roulette de guene comvorte un bandage 6 x 2,

Maintenir trés propreés lespneus et le bandage 3 les laver A
1l'ean savonneuse chagus fois gque les souilluress d'huile ouw

de graisse sont obsarvées.

- vérifier trés souvent leur usure et l'absence de couvnures.

Le réglage deos machoires g'effectue en tournant toujours
dans le sens des fléches wmnsrguées sur le tambour,

/{}\PURGE DU CIRCUIT DE FHIINAGE

/6\AMORTIS3EURS

- vwérifier le gonflage des arortisseurs (17 kg/cm2). Pour
instructions détailldes, se rovvnorter & 1a notice ERAT,

NOTA ¢ I1 y a lieu d'observer gue ce schéna d'entretien ne ampor-

te gque les indications essentielles. I1 ne dismense pas
le propridtaire de se renmorter & la notice d'entretien
varticuliére au wnwoteur équinant son avion. Cedte notice
éditér var le constructenr du moteur est remise aun client
& la livraison de 1l'avion. '

—
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(motenr réduit) ’ VITESSTS DE DECROCHAGE (vitesse

: indiquée en km
$ Inclinaison : 0° : 15° f 300 : 6009 ..
:Poids total (kg) : 600 © 700 ° 600 (700 f 600 700 * 600 © 700
:volets escamotés . 89 ° 97 % g2 P 99 ! g5 % ygy P o1p5 P oqsg
s © e ° o ° o b4 °
svolets & 150 P86 F 94 % a8 f 96 ' 91 ' 100 o121 ¥ o132
:(déeollage) ° ° ° : K ¢ 8 :
svolets & 30° ez P 89 % a4 f o9l P 87 ! 95 o116 P o126

s(atterrissage)

VITESSE ASCINSIONWELLE (plein gaz)

- B—

3 ¢ CP 1310 (Continental 0.200 A) 8 CP 1315 (Potez 4 B 20)

H H : R

H ¢ au niveaun deo 2 a4 1,500 n sau niveaun de $ 4 1.500 m

$ Poids ¢ la mer 15° C ¢ 5° ¢ tla mer 15° C s 59 ¢

s total ? vitessegivitessesvitesgsesvitesseivitassesvitessesvitanse svitess
3 8 indigueesascen- tindig¥etascen- sindiquéesascen- :;indiquWe:ascen-
s en kg 3 en km/h:sionnetien km/hssionnetsen kn/hssionnsl-sen km/hssionel
H H tle en s sle en ¢ sle en 8 sle en
g 3 3 m/sec.s s n/s86C. s s m/s c.ze s mw/sec
3 600 H 110 = 4,9 = 107 = 3,8 ¢ 109 : 5,25 : 106 34,25

C 700 3 115 s 3,1 ¢ 112 s 2,2 ¢ 113 ¢ 3,9 : 110 s 2,9
H L : 3 H 3 5 H B 2 '
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SUPER FEEXLJDE CP 1310 (Motenr CONTIWENTA

A

L 0.200 A)

H atmosphére stondard PTRFORN.NCES TW CROT JITAY 115 1 d'essence 3
: vent nnl = S (sans reserve) 3
s Poids total 700 kg e
s Altitude 2 Tours/Min.s % ds la : vitesse 3 endurencre;  autonomic 3
: (m) 5 ¢ puissence :sol (Kn/h) s (heure) (km) 3
H H 2.700 3 87 8 222 3 349 H 860 H
H 2 2.600 8 78 H 213 B 445 3 950 H
5 500 H 2.500 3 70 s 206 ] 449 s L.01l0 g
2 3 2.400 3 62 ¢ 198 : 544 2 1.070 :
3 B 2.3%00 g 55 s 190 B 6,1 . 1.1560 s
$ 8 2,200 50 ;182 3 6,1 3 1.220 3
H 8 2.700 : 83 B 224 H 4,2 g 940 5
g 8 2.600 3 T4 g 217 5 44,7 s 1.010 H
s 1.000 s 2.500 8 66 g 207 S 542 . 1.070 g
CR . 5 24400 g 59 s 200 2 5,8 : 1.150 8
: : 2.300 3 50 s 191 : 6,5 s 1.240 :
e 3 2.200 5 47 s 183 : T a2 2 1.320 H
H 3 2.700 8 79 - g 2217 3 44,4 . 990 3
s 3 2.600 g 1 s 218 5 4,9 s 1.060 g
s 1.500 g 2.500 ¢ 6% s 209 ; 5,5 . 1.130 :
g ... . g 24400 3 56 g 201 3 6,1 R 1.220 g
3 3 2.300 5 50 s 192 : 6,8 . 1.290 3
: 5 2.200 s 45 g 187 3 756 5 1.410 :
H H 2.700 g 75 3 228 g 4,6 g L.030 g
H . H 2.5600 H 58 H 220 3 5,0 : 1.100" S
¢ 2.000 S 2.500 g 61 s 211 3 5,8 e 1.210 3
H g 2.400 g 54 g 2L4 3 654 3 1.280 H
H 2 2.300 3 49 s 196 3 64,9 2 1370 H
5 2 2.200 2 4 s 191 3 16 ¢ 1.440 2
: s 2.700 3 71 s 223 g 459 : 1.100 :
: 3 2.600 3 65 s 221 : 5,% : 1.180 3
$ 24500 3 24500 H 58 2 213 g 5,9 2 1.270 H
g H 2,400 g 52 ¢ 20% s 6,5 g 1.330 3
H g 2.300 3 4.8 3 200 0 6,9 5 1.390 2
: 3 2.200 3 44 s 193 : 7,6 . 1.450 :

el e -

Pour le CP 1315 (moteur POTE

Z 4 E 20) les vitesscs mnt augoontéss 4'en-
viron 2 % et les consommations

d'environ 5 % .



